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Constellation L-049A de la SABENA

Né d'un réve de concevoir l'avion du futur, le Lockheed Cons-
tellation fut sans nul doute 1'un des avions emblématiques du
transport aérien, symbole de modernité et confort, au lende-
main de la Seconde Guerre mondiale.

Le premier Constellation fut congu en 1939 sur la demande;de
la compagnie américaine « Trans World Airlines » (TWA).
Mais, dés le début de la guerre mondiale, 1’appareil fut conver-
ti en avion de transport militaire, le C69, dont le premier
exemplaire vola le 9 janvier 1943. La premiére version com-
merciale issue du C69 fut le « L-049 Constellation ».
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Sous l'insistance de Howard Hughes, principal actionnaire
de la TWA, ’appareil devait avoir un rayon d'action de
plus de 5.600 km et pouvoir accueillir une quarantaine de
passagers.

Du génie des ingénieurs de Lockheed, sortira ce quadrimo-
teur & cabine pressurisée, bénéficiant de technologies avan-
cées. Un train d'atterrissage tricycle, rarissime sur les gros
porteurs de 1'époque, améliorera le confort des passagers au
sol ainsi que certaines phases de pilotage. Certaines com-
mandes assistées par des syst¢émes hydrauliques, rendront
l'avion plus souple & piloter. Un systéme de dégivrage
pneumatique sera installé sur les bords d'attaque des ailes et
de l'empennage, ce qui permettra au Constellation de braver
les conditions météorologiques les plus difficiles. Des héli-
ces & pas variable aideront l'avion a atteindre des vitesses
plus élevées.

Enfin, la pressurisation de la cabine permettra aux passa-
gers de voyager ‘plus prés des étoiles’, ce qui en d'autres
termes signifie que I'avion pourra voler & hautes altitudes
en évitant les turbulences des basses couches nuageuses.

Le Constellation entra en service a la TWA en 1946, garan-
tissant aux passagers d'excellentes conditions de vol. Le
modéle L- 649 pouvait transporter de 48 & 64 passagers et
était équipé de 4 moteurs de 2.500 chevaux.
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En juin 1947, avec ses L-749 Clipper America, la Pan American Warld Air-
ways inaugura son premier service régulier autour du monde faisant de I'avion,
le pionnier des longs courriers contemporains.

Tout n'a pas toujours été rose pour le Constellation. Baptisé meilleur trimoteur
au monde (World's finest trimotor), ce quadrimoteur a souvent fait l'objet de
pannes de moteurs obligeant les avions concernés a atterrir au plus vite, ce qui
entraina une suspension provisoire des vols du Constellation. La transformation
des moteurs mit fin & cette suspension.

Plusieurs accidents graves eurent lieu par la suite dont celui du Paris-New York
qui, le 23 octobre 1949, s'écrasa dans les Agores contre une montagne, dans l'ile
de Sao Miguel, entrainant avec lui ses 48 passagers dont le boxeur Marcel Cer-
dan et la violoniste Ginette Neveu.
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Super Constellation L-1049H de la SABENA ‘
Collection Guy Destrebecy

Le 3 Novembre 1950, Chamonix, dans le massif du Mont-Blanc connait égale-
ment une catastrophe aérienne. Le Lockheed L-749 Constellation d’Air India
International (Vol 245), mieux connu sous le nom de "Malabar Princess", assu-
rant la liaison Bombay-Londres via le Caire et Geneve s’écrase dans les Alpes
du Nord, tuant son équipage et ses quarante passagers. En 2004, cette catastro-
phe a inspiré au réalisateur Gilles Legrand, un magnifique film attachant dans
lequel se retrouvent Jacques Villeret, Michele Laroque et Pierre Brasseur.

Alain Delannai




T Sl | Le film:

w Disparaitre, ce n’est pas mourir. Ainsi en a décidé
Tom (8 ans) qui n’a qu’une idée en téte, retrouver
sa mére disparue sur un glacier du massif du Mont-
Blanc ... il y a cinq ans.

Confié, le temps d’une année scolaire, 4 son grand-
pére (Jacques Villeret), le petit citadin est prét a
déplacer les montagnes.

Tenace, curieux et imaginatif, il fera ressurgir les

1| nombreux secrets de famille tout comme ce glacier
| qui rejette sous ses yeux, 1'un aprés I"autre, les

P | débris du Malabar Princess, I’avion d”Air India qui
avait percuté le sommet du Mont-Blanc, il y a cin-
|| quante ans, avant de disparaitre dans les neiges
éternelles ...

Rempli de tendresse, ce film ne pourra vous laisser
indifférent face & un J, Villeret tendre et émouvant,
aux cOtés d’acteurs de talent comme: C. Brasseur,
M. Laroche et le jeune Jules-Angelo Bigarnet.

Caractéristiques de 1'avion L-049A

Longueur: 29 m et 35,4 m pour le Super Constellation (L-1049G)
Envergure: 37,5 m et 38,5 m pour le Super Constellation (L-1049G)
Surface alaire: 153,3 m?

Hauteur: 7,5 m (Hauteur faible grice a 'empennage triple)

Masse a vide: 27.650 kg et 36.150 kg pour le Super Constellation (L-1049G)
Masse maxi. au décollage: 47.656 kg et 62.370 kg pour le Super Constel. (L-1049G)
Vitesse maximale: 607 km/h
Vitesse de croisiere: entre 370 km/h et 550 km/h en fonction de l'autonomie souhaitée
Vitesse de décrochage: 160 knv/h
Distance maximale franchissable: 8.700 km
Altitude de croisiére: 7.000 m
Plafond pratique:  10.900 m
Motorisation: 4 Wright 749 C-18BD Double Cyclone et 4 Wright
R-3350-DA3 Turbo Compound de 18 cylindres sur
Super Constellation (L-1049G)
232 exemplaires furent construits, y compris les versions militaires.
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